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uss ich mir das antun? Das Fast-

net auf einem Racer mit 21 ande-

ren Segelminnern, meine erste
Hochseeregatta - mit 69 Jahren. Leben in ei-
nem Rumpl mit deppel- und dreistéckigen
Rohrkojen und an Deck auf der Luvkante.
Hssen aus der 'Tiite und tiberhaupt: drinnen
die Stickhohle, draufien die Schweinegrippe.
England zihlt fast schon 100 000 Kranke.

phe 1979 knapp entging. Seine ,Jan Pott*
kenterte in dem Orkan durch, und die Crew
lag im Wasser. Das Fastnet Race endete da-
mals tragisch, forderte 15 tote Segler, 25 Schif-
fe kenterten, 194 gerieten in Seenot.
Trotzdem gehort die Regatta weiterhin
zu den Kassischen Offshore-Rennen. Sie fin-
det seit 1925 im Zwei-Jahre Turnus statt und
ist nun auf 300 teilnehmende Yachten limi-

Die ,,Hexe* ist riesengrof, elegant und
sauber. Sie wirkt sehr sympathisch

Alle Bedenken kommen in die Backs-
kiste. Ich bleibe meiner Uberzeugung tréu:
Segle immer dahin, wo du wirklich hinwillst.
Egal, was dazwischenkommt. Interesse heifst
ja, sich hineinbegeben, dazwischen sein.
Und ich will ins Geschehen springen und
meinen Vorstellungen vom Regattasegeln
Genauigkeit verschaffen. Besteht es wirklich
nur aus Kurbeln, Reifen, Ziehen, Trimmen?
Und zur Inteleranz: Gucken sich Regatta-
und Fahrtensegler wirklich am liebsten nur
von hinten an?

Ich bin folglich hochfasziniert, als das
Angebot zum Rolex Fastnet Race endgiiltig
steht, Was Wimbledon im Tennis, ist Fasinet
im Segeln. Sagen die Engldnder. Nicht eine
Weltumsegelungzéhltin der Szene, sondern
wieviele Fastnets du gemacht hast. Das habe
ich von Svante Domizlaff, der der Katastro-
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tiert. Nach der Tragdodie vor 30 Jahren sind
die Sicherheitsregeln enorm verschirft wor-
den. Beispielsweise miissen alle Starter ihre
Sturmbesegelung der Jury live vorzeigen.
Die Regatta tiber 608 Seemeilen beginnt im
Solent vor Cowes, umrundet den Fastnet-
Felsen vor der siidwestlichen Kiiste Irlands
ungd fithrt dann siidlich der Scilly-Inseln zu-
riick nach Plymouth.

Ich entere die ,ITexe" Giber das Heclkmit
‘dem Gedanken; abwarten, nur ruhig Blut.
Schiieilich komme ich hauptsichlich an
Bord, um Antworten auf meine Fragen zu
finden, Antworten, die ich mir selbst geben
werde, Klar ist, es wird fiir mich eine neue
Erfahrung.

Alle kominen zu mir. Geben mir die
Hand. ,Hey", ,Hallo’, ,Griif dich" Malte, Jan,
Soren, Tinne, Henning und die anderen ge-

ben mir den Eindruck: Wir kennen unsere
eigene Kraft und konnen sie einschitzen -
wir hoffen, du auch. Jung sind sie. Zumin-
dest wirken sie jung: Vermutlich puscht die
Aufgabe, das legendére Fastnet mit der , He-
xe" zu segeln.

Die ,Hexe" ist grof. RiesengrofS. 24 Me-
ter Schiff. 34 Meter Mast. 14 Segel. Und: 22
Mann Crew. Ein Schiff, das scheint, als sei es
sich seiner Wirkung aufMenschen durchaus
bewusst. Weil}, elegant und sauber und nackt
wie selten ein Racer im Regattageschehen
hingt sie an der Muring. Nackt bedeutet: oh=
ne'Werbung,

Es ist schon der Fiini-Salinge-Mast, der
Wohlgefallen hervorruft, auch die subtile
Anordnung der Winschen und Grinder, die
abgerundeten Kanten und Ecken und zwei
echie Kompasse an Deck 16sen eine Menge
Sympathie aus. Sinmliche Eindriicke, die den
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Traumvon einem Racer pragen: oben an Deck
die beiden Steuerrdder, die Cockpitbank mal
anders, nimlich quer zum Schift, die Hand-
griffe, die Kochecke gegeniiber vom Klo, die An-
orduung der Massenvon Olzeug, Wasser in Halb-
literflaschen unter den Kojen. Nirgendwao das
farte, Metallische, Kalte. Alles wirkt sozusagen
menschlich.

Die heiden Steuerkompasse, weiflgrundig
mit deuflichem Rosenbild in 5-Grad-Teilung
und supergut ablesbar, geben mir das Gefiihl,
an Bord eines Cruisers zu sein, nicht ahnend,
dass nach dem Kompass keiner steuert. Auch
Norbert Plambeck nicht. Er sagt: ,Datiir sind
elekironische Anzeigen hilfreicher.

Plambeck, Skipper und Eigner der ,Hexe",
kennt man hauptsdchlich aus dem Windener-
gie-Geschiift, nicht nur in Cuxhaven, wo er und
das Schiff zu Hause sind. Nebenher betreibt er
dort eine Bootswerft und vieles andere mehr. In
Figur und Aussehen, mit seinem wirtschaft-
lichen Erfolg und dem energetischen Auftreten
dhnelt der deutsche Pionier der Windmiihlen
sehr einem Unternehmer der Nachkriegszeit.

Zuerst kommt die Einweisung fiir das Race.
Skipper Norbert hole zwei gefaltete DIN-A4-Sei-
ten aus der Hemdtasche. Die Crew steht und
hockt an Deck um die ,Badewanne" herum. Das
ist die Vertiefung zwischen Mast und Steuer-
ridern, wo Winschen und Grinder montiert sind
und die eigentliche Mandverarbeit stattfindet.
Es geht um das Ubliche: Rettungsmittel, Sicher-
heit, um eine Marlderungsboje, die im Wasser
selber Stock und Flagge austihrt (wieder was
gelernt), es geht darum, wo der MOB-Knopf,
Mann iiber Bord, zu findenist, dass Tragepflicht
filr Rettungswesten besteht und so weiter.

Das Wachsystem verbliifft mich sehr. Acht
Stunden im Stiick auf Wache oder Standby,
mindestens immer zwolf Mann in Bereitschaft.
Skipper, Navigator, Bordarzt und Smut sind =
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keiner Wache zugeteilt, und die Freiwache
bekommnt schriftlich: ,Schlafen aufder Kan-
te ist am Wind ausdriicklich erlaubt”

Essen wird alle vier Stunden gereicht -
die Fertiggerichte in Tiiten sind mir neu.
Handys bleiben bis ins Ziel aus (wegen Stir-
anfilligkeit der Elektronik), Zwiebeln im
Sack (wegen der Hygiene). Seekrankheits-
mittel gibt's bei ,AG’, unserem Arzt. Regatta-
cracks werden seekorank? Hm, ich staune.

Das Erste, was mich vor der Regatta be-
sonders beeindruckt: 190 Quadratmeter
Grof8 miissen hoch, 170 Quadratineter Ge-
nua gleich hinterran. Jeweils vier bringen die
Segel mit Windenhilfe in Stellung.

Sonntag, 9. August, Cowes. 14 Uhr Start,
sehr gut, als zweites Bool unserer Klasse.
Wind E 3-4, Wetter sannig, 21 Grad: In den
Neecdles SW 3. Kreuzen problemlos durch ein
Feld kleiner Yachten.

Schrig, schriger, am schrigsten. 35 Grad
Lage, 40 Grad. 9 Knotenauf der Anzeige. Par-
don, 9,3, Hier geht es um Werte hinterm
Komma. Skipper Norbert macht Deckpause
am Navigationstisch. Beobachtet am Moni-
tor seine Mithewerber ,Ran", ,Luna Rossa’
sLiara’, ,Rosebud® Seine Liicke im Cockpit
filllt Heiko: ,Zehn Prozent héher ist ein hal-
ber Knoten weniger", sagt er zu mir, stellt das
Ruder etwas nach Lee und setzt sich aut die
Giillkante. Jetzt hat ein Schiff wie die ,Hexe"
eigentlich kein richtiges Cockpit mit Plicht,
Winschen und Ablagen. Alles ist flach und
wie das gesamte Deck ohnejeglichen Wetter-
schutz, dafiir hat man freie Sicht in alle Rich-
tungen.

Datenblatt der ,,Hexe*

Konstrukteur German Frers
Bauwerft Goetz, USA
Baujahr 1996
Material (Rumpf) Kohlefaser

Liia 24 30 m
Breite .
Tiefgang
Verdrangung

. 6,05 m
407 m
ca; 23 t

Ballast/-anteil ca. 186 /70 %

Masthdhe 34 m

Grofisegel 187 m*

Genua | 168 m*

Gennaker 418 m*

Internet: www.hexesegein.de

Taktiker Tim geht der Kreuzschlag zu
weit in die Bucht bei Hearst Point. ,Wenn
der Speed absackt, ldse ich dich ab’ sagt er
zu Heiko am Ruder. Der ldsst sich nicht ab-

lgsen, stellt die Beine breiter und steuertmit
Blick auf die Anzeige 28 Grad zum Wind,
,Klar zur Wende!", kommandiert Heiko. Lin-

gere Atempause. ,Iransfer’. Kleine Atemn-

pause. ,Schiff dreht

wihrend vier Grinder réhren wie eine
kleine gutgedlte Maschine, legt sich die ,He-
xe“ zur Seite und kommt langsam wieder in
Fahrt. Einige hiingen sich iiber die Luvkante.
Mit Abdrift segelt sie einen Wendewinkel
von 90 Grad. Geschiitzt.

Die Crew istin dieser Zusammensetzung
noch nie unterwegs gewesen. Das merkiman
nicht. Das merke ich nicht. Hektik? Nein. Lau-
te Worte? Nein. ;Crewsegeln ist erst richtig
gut', sagt Norbert Plambeck, ,wenn du nichts
erkliren musst, infolgedessen am Ende alle
in einem ,Full glass feeling’ zurtickldsst."

Lautistes nur unter Deck, wenn die Win-
schen dréhnen. Wird gefiert, hatman manch-
mal den Eindruck, als ob j emand aus dem
Mast an Deck gefallen ist. Klong!

Es gibt ein paar Zupacker, die eine kleine
Aura um sich tragen. Henning ist so einer.
Der Grinder aus dem einstigen deutschen
America’s-Cup-Team wirkt zundchstmit sei-
nem Messer, Schikeln, Schndpper am Giir-
tel und in rotem Fleece, wenn er zwischen
Masi und Ruder tappt, wie ein Tanzbér. Grin-
den ist Regattasprache und bedeutet Kurbeln
an Geriten, die wie Kaffeemiihlen funktio-
nieren. Henning entpuppt sich dariiber hin-
aus als Crewmann, der die Ubersicht hat.
»Leg das auf die Primary.” Oder: ,Hier wird
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keine Schot aus der Hand gelegt” Oder; , Biss-
chen Runner” Etwas forscher: ,Hingt eure
Biuche raus”

Das Kreuzen zieht sich eine Weile hin.
Gischi kommt nicht an Deck. Kein Tropfen.
Was Wunder bei 2 bis 3 Beaufort aus Siid-
west. Die ersten drei Kaps - Hurst, Needles,
Anvil - bleiben langsam achteraus. Wir fal-
len von Platz zwei auf einen zweistelligen.
Nach Portland Bill geht nichts mehr, Man-
gels Taktiker (der hat Freiwache und schlilt)
hat der Wachfiihrer das Sagen und segelt in
die totale Flaute. Der Navigator steckt seinen
Kopf aus der Luke und sagt: ,Meeno-Pause,
bezugnehmend auf Meeno Schrader, un-
seren Wettermann in Kiel.

Folgende Faustregel wurde nicht zur
Kenntnis genommen: Ist die Tide gegen

Spinnaker-
Start zum
608-Meilen-
Rennen vor
der Isle

of Wight.
»Hier wird
keine Schot
aus der
Hand gelegt*

dich, istes besser, Abstand zum Kap zu hal-
ten, Liuft die Tide mit dir, passiere es dicht.
Wiihrend im Siiden am Horizont die Lichter
anderer vorbeiziehen, wird bei uns der An-
ker Idargemacht. Mit der Tide achteraus ,se-
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aus.Ich halte den Finger in den ,Wind", Man
amiisiert sich.

Drei Stunden spéter liegt das Anker-
geschirr aufgeschossen wieder in der Bilge -
und die meisten unserer Klasse sind 20 bis
30 Meilen voraus. Ein Siid bis Siidwest zieht
uns ins Tageslicht. Viel Schines passiert an
diesem zweiten Tag, Erstimal wird Start Point
passiert. Im Niesel mehr zu erahnen als zu
sehen, aber es ist das Kap meinéer langen
Reisen. 1968, 1972, 1984, 2000/2001. Ent-
weder lagen Hunderte Seetage im Kielwasser
oder, emotionaler, voraus. In dieser Gegend
wachsen mir stolze Gedanken zu, ob ich sie
will oder nicht. Freiwache. Mit einer Tiite
Futter (mit Heilwasser weichgemacht) und
einem Schokoriegel geht's in die Koje. Die
gehdért mir nicht allein. Das ahnte ich schon
bei der Anmusterung, aber zu dritt? Nein,
das habe ich nicht erwartet. Drei teilen sich
eine Koje? Das ist Regattasegeln!

Wir ankern, trotzdem bleibt die Wache
komplett an Deck, zupfi, reifit, guckt aus

geln“will niemand. Auf60 Meter Wassertiefe
reichen 120 Meter Kette und Leine, wm das
zu vethindern. Das Bild aul dem Monitor
zeigt: Vermutlich haben 100 andere Yachten
auch geankert.

Warten heif$t abwarten, schlafen. Nicht
auf der , Hexe Die Wache bleibt komplettan
Deck, zupft, reifit, tappt, leuchtet und guckt

2. Tag, Montag, 10. August, Wind SSW
schwach, SW 5, W4, NW 6. Niesel, schlechte
Sichi. Kreuzkurs, feucht und verdammi
schrdg. Kaps: Starl Point, Eddystone, Lizard,
Land'’s End, Longships.

Ich lesein ,Allein mitdem Tod", ein Buch
vom Fastnet-Desasterrennen 1979, Brutal
und ergreifend zugleich (s. Seite 44). Da &
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springt die Crew der ,Grimalkin" in die Ret-
tungsinsel, nachdem ihr Boot durchgeken-
tert ist und voll Wasser steht. Lisst aber zwei
Mann an Bord des sinkenden Schiffs zurfick,
Biner sdrbtim Cockpitvor Erschiipfung, der
andere, der Autor, wird bei der Havarie be-
wusstlos, wacht dann auf und entdeckt, dass
vier Mitsegler und die Rettungsinsel weg
sind. Brst nach 20-stiindigem Kampfmit dem
Wasser iiber Deck sowie im Boot wird er als
letzter Uberlebender der Fastnet-Tragidie
per Hubschrauber gerettet. Erschiitternd,
Traurig. Der Autor war damals 22 Jahre alt.

Ich erzihle Bubu von dem Buch. Er war
bei der Regatta an Bord der ,Hamburg’ die
das Rennen unter furchtbaren Ansirengun-
gen beendet hat. Fr sagt: ,Daswar chaotisch.
Mehr als der Orkan waren es die Wellen, die
uns zittern lieen. Wir hatten den Fastnet
Rock schon gerundet und daher alles von
achtern. Unter Genua 4 steuerten wir das
Wetter aus. Angst war dabei. Nicht nur bei
mir, Obwoll es kalt war, habe ich geschwitzt,
Ganz schlimm war die Zeit nach dem Orkan,
denn die See rollte weiter steil und hoch, tnd
wir konmten kein Grofs setzer. Unser Fall war
ausgerauscht 30 Jahre danach ist das Wet-
ter bisher moderat und wird sich laut Pro-
gnose nicht #ndern.

Heute bin'ich lebender Ballast - auf der
Kante. Gleich im Dutzend hdngen wir un-
seren Korper iiber Bord. ,Weight up” heif3t
das Kommando. Das ist wieder Regattaspra-
che und bedeutet Gewicht auf die Bordkante
in Luv, ,Weight down" natiirlich enigegen-
gesetzt, also in Lee. Das ist nicht anstren-
gend, aber langweilig. Die Wellen benetzen
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sanft die Stiefel, du schaust aufs Kielwasser
oder in die Wolken, Gespréche sind rar. Ich
traume manchmal vom Kurs ins Weite, ins
Unendliche.

Die Sicht wird mies, unsere Platzierung
sackt ab. Es ist grau im Gewolk und sichtig
nur dicht iiberm Wasser. Die Knaller im Bug
gegen eine lange Atlantikdiinung werden
heftig. Die Lage des Schiffes bleibt stabil. Ge-
nua medium light wird gegen medium heavy
ausgetauscht. Und wieder zuriick. Segel-
wechsel sind das Mittel, um verlorenes Ter-
rain zurtickzuholen. In den Géngen unter
Deck reichen die Segel bis {iber den Kojen-
rand. Rausfallen tdte nicht weh. Oh nein.
Rausfallen geht nicht.

Der Navigator zwéngt sich durchs Luk,
»Mein armer Kurs." Nachdem wir Longships
wegen Winddrehung wieder nicht kriegen,
schligt er eine Wende vor.

Soren S6-
rensen, Vor-
schiffsmann
und Trim-
mer, ver-
sucht, auf
den Segel-
sicken et-
was Schlaf
zu bekom-
men. ,Das
ist Regatta-
segeln!™

ten Anzeigen und, ganz logisch, auf die Se-
gelstellung.

Stille. Nur ,Hexe" atmet mit dem Bug im
leichten Auf und Ab.

Kurze Sitze fliegen iiber Deck:

JMedium light wire richtig.”

»Stellst bisschen hoch

Jch reifle runter”

»Bisschen Runner!

sRunning Backstay.’

Die Medium-light-Genua an Deck zu
schaffen braucht es fiinf Mann, Alles schwer
und unhandlich, Manche Segel sind einge-
packt sechs Meter lange Wilrste. Kevlar!

Jan scheint in den Niichten der Chef an
Deck. Obschon wie gehabt wenige Anord-
nungen iiber Deck knallen, Jaufen alle Ma-
néver erstaunlich ruhig und sicher. Jan war
Pitman in Valencia beim deutschen Ame-
rica's-Cup-Tearn, das leider mit totaler Nie-

Womadglich bin ich fiirs Racen zu alt.
Dieses Tempo habe ich nicht mehr

3. Tag. Dienslag, 11. August. Um 6 Uhr
rnoch 60 Meilen bis Fastnet. WNW 4 bis 6,
Speed 12 bis 16 Knoten, Sicht 1 Meile.

Hoch am Wind. Alle auf der Kante ~ tags-
iiber und die ganze Nacht durch. Mit Tee
und Kaffee werden wir am Leben gehalten.
Und Stullen, amerikanisch belegt. Zum Rein-
beifiern. Nicht nur sitzen (Weight up), auch
reifen, drehen und gucken ist Pflicht. Aus-
guck halten, obschon kaum ein Schiff zu
sehen ist. Gucken bezieht sich auch auf die
markierten Holepunkte an Deck, die rnontier-

derlage - sagthier jeder - endete. ,Das Beste
am Cup in Valencia war, dass ich meine Frau
dortim Hafen kennengelernt habe', sagt Jan.
I Hafen?", frage ich. ,Ja, ein spanisches
Midchen! Gute Aussichten, meine Hafen-
liebe hat seit 40 Jahren Bestand.

Bedeckt, Mit 12 Knoten Fahrt runden wir
um 13.30 Uhr Fastnet Rock. Das Hurra ist lei-
se. Mit 30 Meter Hihe ist der Felsen eher
niedrig, aber imposant durch den Turm, der
formlich aus dem Stein zu wachsen scheint.
Der Felsen ist in zwei Inseln gespalten. Tear-
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drop, ,Trdne’ heildt die flachere. Der Name
stammt aus der Zeit der Auswanderer. Dies
war das letzte Stiick Land, das sie von ihrer
geliebten Heimat sahen.

Unsere Schoten werden gefiert. Vier und
fiinf Uberwiirfe auf der Trommel lassen esin
den Kojen knallen, Tiitenessen wird gereicht.
Blof} die Tabasco-Freunde greifen noch zu,
das ist nur extrem gewiirzt herunierzube-
kommen. Die anderen mégen nicht: ,Ich
muss mich erst vom letzten Essen erholen.

Die ,Hugo Boss" zieht an unsvorbei, Bei
raumen Winden macht der Open 60 wahn-
sinnige Fahrt. Lasst uns fGrmlich stehen.
»Die wurden speziell fiir solche Kurse ge-
baut” Blick auf den Monitor nach den ande-
ren Deutschen: Bei den Class 40 ist die ,Be-
luga Racer” mit Boris Herrmann momentan
Zweite. Mathias Miiller von Blumencron
liegt mit seiner ,Red" auf Rang 4.

Ich klare auf. Koje. Kameratasche. Klei-
dung. Mit zwei Flaschen Wasser wasche ich
mich am Heck. Die Idee, anstelle Wasser im

Tankin Flaschen mitzunehmen, gefillt mir,
Kleide mich neu, gldnze im ,Hexe"-Outfit
und fithle mich wie ein Frischling, Riicklings
auf der Koje macheich Notizen: , Die Bongo-
trommel ist ruhig geworden." Eigenilich
miisste es Carbontrommel heiflen, das ist
das Material, aus der die ,,Hexe" gebaut ist.
Der Raumschots-Kurs mit der stabileren La-
ge befliigelt meine Gedanken nicht, Ich halte
nur Sachliches fest: ,Jeder hat hier immer
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ein Stiick Leine in der Hand." Fiir gebrauchs-
fihige Notizen fehit mir die Ruhe und ein
Tisch, der leider nicht vorhanden ist. Ich
kKlappe mein Heft zu und gehe an Deck. Wo-
madglich binich fiir Racer-Anstrengungenzu
alt. Dieses Tempo habe ich nicht mehr. ,;Wer
sein Alter erfahren mdchte, schaut bei Nord-
west auf die See Das ist von Joseph Conrad.
Die See des Nordatlantiks beschrieb er bei
Schlechtwetter als grau, stumpl, blind. =

Wactiplan - HEXE
Fastnat Race 2009
G.T.
0.00 - 4.00 und 12.00 — 16.00 4.00 - 8.00 und 16.00 - 20,00 8.00 - 12.00 und 20.00 - 24.00
3 [Heilko P. B -
1_|Malte V.T.SK 4 |Heiko G. V,S,.T 12 Henning V1.8
19 |Sdren Sérensen [V, T.S 8 [Volli T.G 13 Sebastian ViT.G Der Plan
2_|Christian Sotwal [V.G 16 |Tim 5T 14 [MichaslH__|T.8 fiirs Ren-
20 (&% TownnAr G g {Thomas M. |GK 18 Daniel Gerling [G,K i
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in Segelboot, hochtechnisch und sportlich zuglelch,
zum -erschwinglichen Familienpreis. Leicht soll alles
sein — das Segeln, das Trallemn, das Slippen und das
Pflegen. Corsair Marine IGsst immer wieder alles
Uberarbeiten, asst neue Entwicklungen einflieien,

verbessert die fechnischen Konsfruktionen und steigert die
Lelstung, reduziert das Gewicht und vergisst dennoch nicht, an
das schone Design und die Sicherhelt zu denken,

WettersteinstraBe 16

Tel: 089-3082344

D- 82024 Taufkirchen
aws-wermner.stolz@t-onlirie. de

Www.corsalr-germany.com
www.corsdir-challenge.com
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Davon istheute viel wahr, alsich in die Heck-
see starre, auf die Schleppe des brodelnden
Kielwassers, das sich im Nebel verliert.
Zwolf Knoten sind nicht genug, Vor al-
lem nun Platz 7 ist nicht genug. Man will
mehr. Die Folge: 23 Tonnen Schiff werden
ab sofort aus der Fand gefahren. Natiirlich
nicht direkt, sondern iiber die jeweilige

Die ,Hexe"
{M.) mit Kon-
kurrenz vor
den Kreide-
felsen (l.),
Eigner
Plambeck
am Ruder.
wGewisser-
maBen ein
Abenteuer*

nicht mehr die Schnellste. Ich erhole mich
mit ihr und schalte dabei total ab. Sehe es
gewissermalien als Abenteuer.

Manchmal wird daraus ein echtes, Auf
der Edinburgh-Regatta etwa, die die ,Hexe"

zum Abschluss der Nordseewoche gewann.

Orkan. So infernalisch laut, ,,dass wir uns an
Deck nicht mehrversténdigen kannten”. Ne-

Fiir immer auf die Kante? Nein, nein,
nein. Dann doch lieber nur 6 Knoten

Trommel, Tinne ist heute Maintrimmer. Wie
er vier Stunden ununterbrochen die Grofi-
schot fihrt, ist bewundernswert. Da muss
man das Segeln schon sehr mégen. Immer
wenn die , Hexe" auf der Welle steht, werden
die Schoten leicht angezogen und mit der
Talfahrt wieder gelst. Das bringt anstelle
von 12 Knoten 14, ja manchmal 16 Knoten
Speed. Es hat aber auch stete Autmerksam-
keit und bedingungslose Belagerung der Win-
schen und Grinder zur Folge. Wachelang bis
zum Bishop Rock.

4. Tag. Mittwoch, 12. August. Peilen um
4,02 Uhr Bishop Rock in Nord, Blinkfeuer,
Gruppe 2, alle 15 Sekunden. Wind WNW 5,
Sicht schlecht, zeitweise Nebel. See grauw, ohne
Glanz, zeitiveise Niesel.

Ich spreche mit Norberi, dem Eigner, tiber
seine Pline. Der Klassiker Sydney-Hobart
reizt ihn, Die ARC, Skagen rund. Er michte
weiter ernsthaft Regatten segeln. Vor allem
jungen Leuten Seesegeln nahébr'mgen. »Das
ist mirwichtig', sagt er. Mit solch einer Crew
sei man nicht immer auf Siegkurs, ,aber die
Einbindung Einheimischer, also Cuxhavener
Segler, liegt mir allemal mehr am Herzen, als
vorneweg zu fahren. Das Beste aus dem Boot
zu holen reicht mir. Die ,Hexe' ist ja keine
aktuelle Konstruktion und mit 13 Jahren
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ben einer Gewitter-Orgie beim letzten Ber-
muda Race sei das das schlimmste Wetter
gewesen, in das er je geraten sei, sagt Nor-
bert, ,Furchtbhar”

R Die Tragodie
Der Orkan, der die Flotte
beim Fasinet Race in
der Nachi vom 13, autf
den 14. August 1979
tiberrascht, fuhrt zur
groBten Katastrophe des
Yachtsports. 25 von 306 Schiffen hava-
rieren, 15 Segler und vier Retter kom-
men ums Leben. Regattatsilnehmer und
YACHT-Autor Svante Domizlaff hat die
Ereignisse in seinem Buch ,Yachten im
Orkan® eindrlicklich beschrieben (Delius
Klasing Verlag, Uber wwwarnazon.de),
nun bricht:der letzte Augenzeuge sein
Schweigen. Niek Ward von der ,Grimal-
kin*, auf der zwei Menschen starben, hat
die dramatischen Stunden in Koopera-
tiony mit der Joumalistin Sinéad O'Brien

in einem bewegenden Buch beschrie-
ben; ,Allein mit dem Tod", 288 Seiten,
19,90 Eura; www.delius-klasing.de.

Ich freue mich iiber Lizard. In Nebel-
schwaden passieren wir das Kap bei Nord-
westim groBen Abstand unter Genmaker. Im
Riicken die 100-Fufi-Yacht ,Liara" die wir
noch knacken wollen, um einen Platz vorzu-
riicken. Wir bendtigen dazu 40 Minuten Vor-
sprung, aber die sind leider nicht drin.

QuerabvomLeuchtturm aufdem Wellen-
brecher von Plymauth werden wir ,abge-
schossen’”. 3 Tage, 1 Stunde, 41 Minuten ist
die gesegelte Zeit. Das bedeutet 12. in der
Klasse der Grofien, zudem beste deutsche
Yacht: Nicht schlecht, finde ich.

Alle klatschen. Ich hire: ,Jetzt haben wir
Fastnet gemacht!”, Fastnet, toll, ohme Bruch,
ohne Verletzungen. Menschlich war es fast
zu ruhig an Bord. Ein Mandéver, das nicht
Idappte - ,ich habe zui schnell gedreht” - war
die einzige Ausbeute an Negativem fiir mein
Notizheft. Kein lautes Wort, kein Schnack
{iber andere, kein Nix. Auch keinerlei ernst-
hafte Diskussion. Zu miide? Zu schlapp?

Zumindest nicht desinteressiert. Zum
Thema Fahrensegeln hére ich: ,6 bis 7 Kno-
ten - da fithlt man sich als Regattasegler ver-
arscht Bestdtigen kann ich: Nie wird an
Deck so hart gezogen, gedreht, gezerrt, ge-
trimmt wie in dem Augenblicl, wenn der
Speed unter 10 Knoten sinkt. Nur zweistellig
ist {lir Racer die Welt in Ordnung. Fiir mich
auch. Aber nur diesmal - des schénen
Schilfes wegen. Noch immer fithle ich mich
ihm auf geheimnisvolle Weise verbunden.
Ein tolles Gefiihi hat mir die , Hexe" gegeben,
zu jeder Zeit - optisch wie segeltechnisch.

Nach Kap Race, Kap Hoorn, Muggle Flug-
ga, Kap Arkona (mit der Jolle) jetzt also der
berithmte Fastnet Rock im Logbuch. Und
viel gelernt. Fiir immer auf der Kante? Nein,
nein, nein. Dann doch lieber nur 6 Knoten,

Infos u. Ergebnisse: hitp://fastnet.rorc.org
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